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Spot-type disk brake lining, for a vehicle, has a sliding spring for the lining 
mounted independently in the brake holder and locked against radial 
detachment 
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Abstract of DE1 005001 3 

The spot-type disk brake lining, especially for a 
vehicle, has a floating saddle at a fixed brake 
holder on the vehicle, with brake linings 
flanking the brake disk. At least one brake 
lining is mounted radially in the brake holder, 
in relation to the brake disk axis, with at least 
one sliding spring (10) between the holder and 
the lining, to lock the lining radially in the 
holder. The sliding spring is held in an opening 
in the brake holder, independently of the brake 
lining, so that it cannot become detached 
radially. 
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(g) Teilbelagscheibenbremse insbesondere fur ein Krafrfahrzeug 
(57) Die Erfindung betrifft eine Teilbelagscheibenbremse 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge mit einem an einem 
fahrzeugfesten Bremshalter (1) verschiebbar gelagerten 
Schwimmsattel (30), der eine Brensscheibe sowie beider- 
seits der Bremsscheibe angeordnete Bremsbelage (2, 3, 
32, 33) umgreift, wobei die Bremsbelage (2, 3, 32, 33) axial 
verschiebbar im Bremshalter (1) gefuhrt sind. Zur Verrin- 
gerung der axialen Verschiebekrafte der Bremsbelage (2, 
3, 32, 33) im Bremshalter (1) sind Gleitrederelemenle (10) 
vorgesehen, die jeweils zwischen dem Bremsbelag (2, 3, 
32, 33) und dem Bremshalter (1) angeordnet sind. Zumin- 
dest einer der Bremsbelage (2, 32) ist bezogen auf die 
Bremsscheibenachse radial im Bremshalter (1) montier 
bar. Dabei wird der Bremsbelag (2, 32) wahrend der 
Bremsbelagmontage mittels des Gleitfederelementes 
(10) radial im Bremshalter (1) verrastet. ErfindungsgemaB 
ist dazu vorgesehen, da& das Gleitfederelement (10) un- 
abhangig vom Bremsbelag (2, 3, 32, 33) in einer Ausneh- 
mung (9) dcs Bromshaltors (1) radial vcrlicrsichcr bofc 
stigt ist. 
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Beschreibung 



10001 1 Die Hrfindung belrilVl cine Tcilbelagschcibcn- 
bremse insbesonderc Itir Kraflfahrzeugc gemiiB dem Oher- 
begriff des Palenianspruches I mil cincm an cincm fahr- 5 
zeugleslen Bremshaher verschiebbar gelagerlcn Schwimm- 
saltel, dcr cine Brcmsscheibe sowie beidcrseils der Brcms- 
schcibc angeordncic Brcmsbclagc umgreiii, wobci die 
Bremsbelage axial verschiebbar im Bremshaher gefuhri 
sind. Zu Vcrringcrung dcr axialcn Vcrschiebekrafle der n> 
Brcinsbelage im Brcnishalier sind T : cderelenicnte vorgese- 
hen. die jcwcils /.wischen dein Brenisbclag und dem Brcnis- 
halier angeordnet sind. 

|(H)02| In dcr DTi 1% 10 61 1 C2 isi cine deranigc Tcilbe- 
iagscheibcnbrcmsc ollcnbarU bei dcr cine aus Bremssaiiel is 
und Brcnisbclagcn beslchendc Baucinhcil radial am Brcnis- 
halier moniicrbar isi. An den Brcnisbclagcn sind an beiden 
Seiten I ; cdcrclcnicnic vcrklcmmt, die ihrcrseils wahrend der 
radialen Montage am Bremshaher verraslen. Soniil kann ein 
radiales Aushcbcn der Brcmsbclagc aus dem Bremshaher 2D 
wahrend des Brcmscnbelriebes verhinderi werden. Gleich- 
zciiig dicnen die Federclemenle einer Verbesserung der 
axial verschiebbarcn Fuhrung der Brcmsbclagc am Brems- 
haher. Bei g lei char ligen Teilbelagschcibenbremscn ohne 
solche Federclemenle isi die Leiehigarigigkcil der Brcmsbe- 25 
lag fuhrung autgrund unzureichender Oberflachenbeschaf- 
fenheil der beireffenden Anlageflachc of I nichi gegeben. 
Durch die geringe Anlageflachc dcr Fedcrclenicnle an den 
Brcnisbclagcn bei dcr gcnannlcn Tcilbelagschcibcnbremse 
ergib! sich die Schwierigkeii dcr vcrlicrsichcren sowie posi- .*> 
lionsgenauen Bcfesiigung der Federclemenle an den Brcnis- 
bclagcn. Nichi zuleizi aufgrund von Tolcranzschwankungcn 
beslehl hier die Moglichkeil einer Fehlmonlagc insbeson- 
dcre durch Verschiebung der unzureichend bci'esiiglcn 1 fe- 
derclemenle rclali v zu den Brcnisbclagcn. Dies kann letzi- i5 
lich zur Beeinlrachligung dcr frcicn Verschicbbarkcil dcr 
Bremsbelage b/.w. daraus rcsulliercnden Folgcfchlcrn fuh- 
rcn. 

10003] Aus dcr FPU 732 52] Al isi daruber hinaus ein in 
cincm Bremshaher verschiebbar gelagerier Bremsbelag mil 4u 
cincm zugchdrigen Fedcrclemenl bckannl, das /.wischen 
dem Bremsbelag und dein Bremshaher angeordnei isi. Das 
Fedcrelcmcnl isi im Bremshaher bclcsiigl und dienl der 
Aufnahme sowie leichtcn Verschicbbarkcil der Brcmsbc- 
lagc im Brcnishalier. Dabci sind die Brcinsbelage jcwcils 45 
mil cincm seillichen Ansaiz in einer enisprechenden Aus- 
nehmung des Bremshailcrs abgesliiizi. Durch die gcgensci- 
lig aufeinander abgesiimnuc Gcstaliung von Bremsbeiagan- 
satz und Bienishallcrausnehmung isi der Bremsbelag radial 
im Bremshaher fixieri. Das I'edcrclemenl crslreckl sich im 50 
wescnl lichen am Brcnishalier anliegend in diese Ausnch- 
mung hinein, urn cincn dircklcn Koniaki von Bremsbelag 
und Bremshaher zu vcrhindcrn. Dabei wird dcr Bremsbelag 
minds ausgcsiellier Federlaschen des Fcdcrclcincnies aus 
Blcch gegenuber dem Bremshaher radial verspannl. A Is 55 
Nachicil einer derariigen Anordnung crweisi sich die auf- 
wendigc Moniage bzw. Demoniage dcr Brcmsbclagc im 
Bremshaher. Die Bremsbelage konnen ausschlicBlich axial 
moniicrl bzw. demoniierl werden. Einc fur die Gcsamimon- 
lagc der Bremsc gunsiigerc radiale Beiagnionlagc isi nichi 60 
mogiich. 

I 0004] Ausgehcnd davon beslehl die Aufgabc der lirfin- 
dung darin, cine gaiiungsgemaBc Tcilbelagschcibcnbremse 
anzugeben. bei dcr die Fuhrung dcr Brcmsbclagc an eineni 
rahrzeugfesien Bremshaher vcrbcsserl isi und gleichzciiig 65 
einc einfachc Moniage b/.w. Demoniage der Bremsbelage 
am Bremshaher erreichi wird. 

[0005] Gelosl wird diese Aufgabc durch die Merkmale 



des Palcnianspruchcs 1. Danaeh umfassi die Teilbclagsehei- 
henbrcmse insbesonderc fur ein Krafifahrzcug cincn an ci- 
ncm fahrzeugfeslen Bremshaher verschiebbar gclagcrlen 
Schwimmsallel, der einc Brcmsscheibe sowie beidcrseils 
dcr Brcmsscheibe angeordncic Brcmsbclagc umgrciri. Die 
Brcinsbelage sind axial verschiebbar im Bremshaher ge- 
liihrt, wobci zumindesi cin Bremsbelag bezogen auf die 
Bremsschcibenachse radial im Brcnishalier moniicrbar isi. 
/wischen Bremshaher und Bremsbelag isi zumindesi cin 
Gleilfcderelemenl angeordnei, miltels dessen wenigstens 
ein Bremsbelag radial im Bremshaher verrasiei isi. Erfin- 
dungsgemaB isi das Gleilfcderelemenl unabhiingig voni 
Bremsbelag in einer Ausnehmung des Bremshailcrs radial 
vcrlicrsichcr bclcsiigl. Bei einer solchcn Ausnehmung han- 
dell es sich vorlcilhafl urn cine Nui,in der das Gleii fedcrelc- 
incnl fomischlussig bclcsiigl isi, indem es im wescnl lichen 
in seiner Formgebung an den Nuiqucrschniu angepaBi isi. 
Dadurch wird das G I cil fedcrelcmcnl in seiner Posilion si- 
cher im Bremshaher fixieri und kann auch wahrend der 
Moniage bzw. eines Brents bei ages darin nichi bccinirachligl 
werden. Dabei isi fur jeden Bremsbelag vorzugsweisc an jc- 
dcr seiner seillichen Endabschnille in Umlangsrichiung ei- 
ner zugehorigen Brcmsscheibe jcwcils cin Glcilfcderele- 
mcnl angeordnei. Die Gleii federclemenle dicnen im weseni- 
lichen der Verbesserung dcr axialcn Glcileigenschaflen der 
Bremsbelage innerhalb das Bremshailcrs. Dazu isi jedes 
Gleilfcderelemenl vorzugsweisc aus eineni Blechzuschnilt 
mil moglichsi rcibungsarmer Obernachenbeschallenheil gc- 
fcriigl. TTicrbei eroffnel sich die Moglichkeil der Nulzung 
der feriigungslcchnisch giinsiigen Blechbcarbeilung. die 
daruber hinaus cine flexible Gcslahung des jcwciligen 
Blechbauieiles, hier G lei tfedcre lenient, zulaBi. Gleichzciiig 
wird durch die Glciifederelemente /.umindest ein Bremsbe- 
lag radial im Bremshaher verrasiei. Damil konnen wciierc 
MaBnahmen em fallen, die ein unerwunschtcs radiales Aus- 
hcbcn des Bremsbelagcs wahrend des Bremscnbclncbes 
vcrhindcrn. Die besondcrs einfachc radiale Moniage bzw. 
Demoniage des Bremsbelagcs wird durch die Glcil federcle- 
menle nichi erschwert. Grundsiiizlich kann die radiale Ver- 
rasiung im Bremshaher millels der Gleii federclemenle auf 
jeden der Brcmsbclagc einzeln angcwendci, werden. Hs sind 
jedoch auch Ausfuhrungcn von Teilbelagschcibenbremscn 
denkbar, bei denen einc radiale Vcrrasiung dcr Bremsbelage 
auf beiden Seilcn der Brcmsscheibe nolwendig wird. 
|0006 1 Fine besondcrs vorlcilhafie Varianic dcr Jcilbelag- 
schcibenbremse siehl vor, daB das Gleilfcderelemenl cincn 
zugchorigen, sich in die Ausnehmung des Bremshailcrs cr- 
sireekendcn seillichen Ahsai/. des Bremsbelagcs umgreifl, 
um mil zumindesi cincm ersien Abschnili cincn radialen 
Anschlag fur den Bremsbelag auszubilden. Solche seilli- 
chen Ansai/.e des Bremsbelagcs linden sich haufig auf bei- 
den Seilcn des Bremsbelagcs in Umlangsrichiung und dic- 
nen ubiichcrwcisc dcr Fuhrung des Bremsbelagcs im 
Bremshaher sowie dcr Ubcrlragung dcr Bremsumfangs- 
kralle in den Brcnishalier. Insbesonderc isi dabci der crsle 
Abschnili des Gleilfcdcrclenicnics als in Unifangsrichiung 
der Brcmsscheibe nachgicbigcr Fcdcrarni ausgebildcl, der 
wahrend der radialen Bremsbelagmonlage am Brenisbclag 
verrasiei. Am Federarm isi dcr radiale An sen lag fur den 
Bremsbelag ausgebildcl, dcr insbesonderc cnlweder an der 
radialen AuBcnkantc des Bremsbelagcs odcr aber an cincm 
scillich cingclbrmicn Absalz im Brcmsbclagansatz radial 
anlicgl. Bei cincm solchcn Federarm kann der Bremsbelag 
unicr Ausnuizung seiner Nachgicbigkcil in Unifangsrich- 
iung miihelos in radialcr Riehlung moniicrl werden. Wah- 
rend der radialen Moniage wird der Federarm in Unifangs- 
richiung aufgcspreizt, um schbcBlich an enisprcchendcr 
Slcllc am Bremsbelag einzuschnappen und den radialen An- 
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schlag fur den Brenisbelag auszuhildcn. 
|0007| Genial.! cincr wciicrcn Ausfuhrungslbrm der Teil- 
belagscheihenbremsc is! der Federarm als cine aus clem 
( ileilfcderelemeni (lurch cincn I Imformvorgang ausgesiclhe 
ersic Fedcrlasehc angefornu. Dies vcrei niacin die Tlersicl- 
lung des Glcillederelenienies aus einein Blcch/.uschnill. 
| 00081 Zur Redu/.icrung cles Bauleilaufwandes dcr gesam- 
len leilbclagscheibenbrcmse ist vorgeschen. dalS zumindesi 
ein /wciicr Abschnili des Glcillederelenienies den Brenis- 
belag in) niomicrlcn Zusland raciial mil dem ersien Ab- 
schnili, an deni der radiale Anschlag ausgebildei isl, ver- 
spanni. Dudurch kann der Brenisbelag im Glcilfederelcnicni 
b/w. im Brcnishallcr klapperfrei gefuhrl werden. Auf ein zu- 
saizlichcs Fedenniuel zur Verspannung der Einzelbauleile 
kann in dieseni Zusanimcnhang vcrzichlei werden. Dabei isl 
der /weiie Abschnili ferligungslechnisch gunslig als cine 
aus dcMii GleiUedcrelenieni durch einen Uniform v organ g 
ausgesicllle zwcile Fedcrlasehc ausgebildei. Ein solchc Fc- 
dcrlasehe wird aus deni Gleill'cderelcmenl ausgeschnilien 
und glcichzcil.ig herausgebogen. 

|0009| Fine weiiere vorleiihafle Varianie der Teilbelag- 
schcibenbrenisc wird dadurch crrcichL daB die beiderseils 
der Bremsscheibe angeordneien Brenisbelagc unlerschied- 
lich ausgebildei sind unci nur cincr dcr Brenisbelagc miliels 
des Gleilfcderelcmenies radial im Bremslialler vcrrasiel isl. 
Aufgrund dicscr MaBnahme kann die Teilbclagsclieiben- 
brcmse (lexibel an die jcweiligen Rahmenbedingungcn an- 
gcpaBl werden. 13)ic radiale Verraslung cincs Breinsbclages 
i m Brcnishallcr kann also belicbig auf cincr der beiden 
B re n is sc hei be n sc ilen erfolgc n . 

|0010) Vorleiihafle Ausfuhrungen der Erfindung werden 
anhand der Figure n dargesielli und im lolgendcn naher er- 
laulcrl. 

1 0011 J Es zcigi/zcigcn: 

1 0012] Fig. 1 zwei rauniliche Ansichien eines Bremshal- 
lers mil vcrschiebbar darin aufgcnoiumcnen Bremsbelagen 
sowic Gleiifederclenicnicn jcweils /.wise hen Brcnisbeiag 
und Brcnishallcr; 

| CM> 1 3 1 Fig. 2 cine rauniliche Ansichl des Fig. 1 gezcigien 
Brcmshallers mil Bremsbelagen und Schwimnisallcl: 
[00141 Fig. 3 cine rauniliche Ansichl cines G le i I federc le- 
nient es aus den Fig. 1-2; 

1 001 S | Fig. 4 den Ablauf der radialen Bremsbelagmon- 
lage am Brcnishallcr mil Gleilfedcreleiuenl in drei geschnil- 
icnen Tcilansichten; 

I 001 6 J Fig. 5-6 Ansichien zweicr Varianlen cines G lei lie - 
derclenienies in Einbaulage am Brcnishallcr mil Brcnisbe- 
iag; 

1 0017) Fig. 7 cine rauniliche Ansichl cincr wciicrcn Aus- 
fiihrung eines Gleilfederelemenies mil ausgesleltien Fedcr- 
laschen; 

|00181 Fig. 8 9 zwei Ansichien eines GleiUcderelcmenles 
gematt Fig. 7 in Einbaulage am Brcnishallcr mil unicr- 
schiedlich.cn Brcmsbelagausfuhrungcn. 
|0019J In Fig. 1 isl ein Brcnishallcr 1 cincr Tcilbclagschci- 
benbremse fur Krafifahrzcuge zu cninchmen, in deni beider- 
seils cincr nichl gezcigien Bremsscheibe angcordnelc 
Brenisbelagc 2. 3 vcrschiebbar aufgenomnicn sind. Dabei 
isl am fahrzcugfesl moniierlen Brcnishallcr 1 lerner ein in 
Fij». 2 crkennbarer Schwimnisallcl 30 vcrschiebbar gelagerl. 
der die Bremsscheibe milsaml Bremsbelagen 2, 3 saiielarlig 
ubcrgreift. Der Brcnishallcr 1 isl haufig als geircnnles Bau- 
leil uhcr Befcstigungsbohrungen 4 an eineni nichl gczcigien 
Achsschenkel cincs Krafilahr/.cugcs verschraubi. Fur die 
Umscizung dcr Erfindung isl es jedoch ebenso moglich den 
Brcnishallcr 1 unmitlclbar in den Achsschenkel /.u iniegrie- 
rcn. Der Brcnishallcr 1 wcisl neben cinem Basisabschnili 5 
sich sciilich jcweils an den Basisabschnili 5 anschlicBcndc 



Tragerarme 6 auf, die cine nichl gezeigie Bremsscheibe an 
ihrcm radialen Rand axial iibcrragen. Die Tragerarme die- 
nen der Absiiilzung sowic Fuhrung der Brenisbelagc 2, 3. 
Dabei sind die Bremsheliigc 2. 3 mil in I Jmfangsrichiung 

5 der Bremsscheibe seiilichcn Ansalzen 7, K jcweils in cincr 
korrcspondicrend gesialicien Ausnehmung b/.w. Fiihrungs- 
nui 9 in den Tragerarmen 6 aufgenomnicn. Damil werden 
die Brenisbelagc 2, 3 einerseils bezogen auf die Brems- 
scheibe axial cxaki gefuhrt und andercrseils in Umfangs- 

u> riehiung 16 an den Tragerarmen 6 abgesiuizi. Die aulireicn- 
den Brcmsunifangskraflc konnen also ausgchend von den 
Bremsbelagen 2. 3 auf die Tragerarme 6 ubcriragcn werden. 
Bcsonders vorlcilhafl sind die seiilichcn Ansalze 7, 8 an den 
Bremsbelagen 2. 3 zusammcn mil den korrespondicrenden 

IS Fuhrungsnuien 9 deran gcsialiei, daB die aufirciendcn 
Brcmsunifangskraflc zuniindesl bei hoheren Brcmsbcla- 
siungcn liber beide Tragerarme 6 in den fahrzcugfesl en 
Achsschenkel abgcfuhrl werden. Dabei liegen die Brenisbe- 
lagc 2. 3 an cinem Ende in IJnifangsrichUing 'gczogen' und 

20 am andcren Ende 'gedruckl' an den jcweiligen Tragerarmen 
an. 

|0020| Zur Vcrbesserung dcr Gleiieigcnschaftcn isl jc- 
weils zwischen dem seiilichcn Ansalz 7, 8 und dcr zugeho- 
rigen Fuhrungsnul 9 ini Tragerarin 6 cin GleiUedcrelenieni 

23 10 angeordnei. Das GleiUedcrelenieni 10 vcrhindcrl cincn 
direkien Konlaki von Brenisbelag 2. 3 und Tragerarin 6 und 
besilzi vorzugsweise cine Obcrflachenbeschaffenheil mil 
geringem Rcibwcri. Dadurch wird die freie Verschiebbar- 
keii der Brenisbelagc 2, 3 ini Brcnishallcr 1 bci alien Bc- 

M) iricbszuslanden zuverlassig gewahrleistcl. 

10021 1 Fur die in Fig. 1 gezeigie AusFuhrung sind die bei- 
den Brenisbelagc 2, 3 insbesondere hinsichilich ihrer seiili- 
chcn Ansalze 7, 8 uniersehiedlich gesialtct. Mierbei ist cin 
ersicr Brenisbelag 2, der einer Bcialigungseinrichiung des 

35 Sehwinimsaliels zugewandl isl, radial moniicr- bzw. demon- 
licrbar ausgebildei. Dieser Brenisbelag 2 wird iiber cincn 
Fedcrarm 11 des Glciifcderelcnienies 10 auf beiden Seiien 
in Umfangsriehlung im Brcnishallcr 1 vcrrasiel. Dcr zweile 
Brenisbelag 3, der an cinem freien Schwimnisallclschenkel 

4D anlicgi. isl durch die Geslaltung der scillichen Ansalze 7 
formsehlussig in den jcweiligen Fuhrungsnuien angeordnei. 
Die Z-Fonn der Ansalze 7 gewahrleistcl die radiale Siche- 
rung des Breinsbclages 3 im Brcnishallcr 1. Allgcmcin isl 
die Umscizung der Erfindung selbsivcrstandlich nichl auf 

45 die in Fig. 1 gezeigie Ausfuhrung beschrankt. Es isl somil 
ebenfalls moglich beide Brenisbelagc 2, 3 iiber die Glcilfe- 
derelcmenle 10 radial im Brcnishallcr 1 zu bcfcsligcn und 
im Bedarfsfall auch gleich zu gesi alien. Diesbezuglich kann 
der Finsaizder Glcitfcderclemcnie 10 gcziell an die jcwcili- 

so gen Erfordernissc angcpaBl werden. 

J0022I ^ig. 3 isl das aus den Fig. 1-2. hckannle GleiUe- 
dcrelenieni 10 genauer dargesielli. Es uinfaBl Befesligungs- 
abschnilie 26. mil denen das Gleiltedcrelcmenl 10 inncrhalb 
der I'uhrungsnui 9 des Tragcrarmes 6 lormschliissig lixicrl 

55 isl. Dabei isl die quadcrlormige Geslali dcr Belesl.igungsab- 
schniue 26 dcr Querschniiisform dcr l ; lihrungsnui 9 nach- 
ci npf unden, um fur da§ (jlcilfcdcre lenient 10 cincn mog- 
lichst guien Hall ini Brcnishallcr 1 zu crreichen. Dazu cr- 
weisi es sich als bcsonders vorlcilhafl. die jcweils im we- 
ft) sen i lichen radial vcrlaufcndcn GleiUcdcrabschnillc 42 gc- 
wolbl auszufuhrcn. Dadurch werden die Bcfesiigungsab- 
schniuc 26 jcweils mil radialen Fedcrkraflkoniponenien bc- 
aufschlagt. die das GleiUedcrelenieni 10 radial ohnc Spiel in 
der 1 uhrungsnui 9 lixiercn. Im cinzclncn werden die Bcle- 

65 sligungsabschnitlc 26 unicr andcrcm zum Tolcranzausglcich 
radial inncrhalb dcr Fuhrungsnul 9 vcrspanni. Tnsgesaml 
werden somil die Brenisbelagc 2. 3 milsaml Gleitfederele- 
mcnlen 10 radial klapperfrei ini Brcnishallcr bcfestigl. Ver- 
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siiirki wird dcr T Tall des Gleiifederelemenies 10 inncrhalb 
des Brcinshallcrs durch sciiiich angeformic Befesiigungsla- 
schen 27, die den Triigerarm 6 sciiiich umgreifen und somii 
das Gleiifederelemcni 10 axial verschiebesichcr am Triiger- 
ami 6 hxicrcn. Die beiden Befesiigungsabschniiic 26, in die 
jeweils ein scillichcr Ansal/. 7. 8 eines Bremshelages 2, 3 
cinsetzbar isi sind liber cincn Verbindungsabschnili 28 an- 
cinander gckoppcli. Dadurch crgibl sich ein ciniciligcs 
Glchfcderclemeni 10. das der glcichzciiigen Aufnahmc 
/.weier Bremsbclage 2, 3 dicnt. Der insgesanit noiwcndigc 
Bauleilaufwand kann soniil reduziert wcrden. Grundsatzlich 
isi es genauso moglieh, bei dem in den Fig. 13 gczeigien 
Gleiifederelemcni 10 den Vcrbindungsabschniti 28 cin/u- 
sparen und separal handhabbarc Glciifcderclcnicnlc zu ge- 
slahen. Solchc separalcn Gleilfederclcmenie waren jeweils 
fur die Aufnahmc eines Brenisbclages 2, 3 gccigncl. Fur ei- 
nen Teilbclagscheibcnhremsc nach den Fig. 1-2 mil zwei 
Brcnisbclagcn 2, 3 wiircn <lann vicr nichl gezeigie, separale 
Gleilfederclcmenie noiwcndig. 

|(K)23) Das in Fig. 3 gezeigie cinicilige Gleiifederelemcni 
10 diem jedoch dcr glcichzciiigen Aui'nahnic /.weier Brems- 
bclage 2, 3. Bnlsprcchcnd dcr Ausfuhrung dcr Tcilbclag- 
schcibcnbremsc gcmaB Fig. 1-2 wird dabci nur cincr dcr 
Bremsbclage 2 radial Liber das Gleiifederelemcni 10 im 
Brcnishalicr 1 vcrrasiei. lis handcll sich im dargcsicllien 
Ausfuhrungsbcispicl uni den mil einer Befaligungscinrich- 
lung 29 zusammenwirkenden Breinsbclag 2. Sclbslvcr- 
sliindlich isi der crfindungsgcmaBc Tjosungsansatz nichl auf 
diesen Brcmsbciag 2 beschrankt. lis isi cbenso denkbar den 
auf der gegenuberliegenden Bremsscheibcnseiie angcordne- 
tcn Brcmsbciag 3 radial mitiels des Gleiifederelemenies 10 
am Brcnishalicr 1 zu verrasien. SchiicGlich konncn auch 
beide Bremsbclage am Gleitiederelenienl 10 verraslbar scin. 
[0024] Fig. 4a c zeigl den Ablauf der radialcn Montage 
eines Brenisbclages 2 am Brcnishalicr 1. Ublichcrweise uin- 
fasscn die cin/.clncn Bremsbclage 2, 3 jeweils cine Tragcr- 
plallc 12, an der auch die sciiliehc Ansalze 7, 8 ausgebildci 
sind, sowie cincn darauf aufgebrachlcn Reibbelag 13 zur 
Reibanlage an der Brenisschcibe. Der dargesicllic Brcmsbc- 
iag 2 isi mil cincr Bciatigungseinrichiung dcs Schwimmsai- 
tcls vcrbunden und somil im Schwimmsaiicl gchallen. Der 
Schwiiumsaitel kann dadurch zusammen mil zumindesl ei- 
ncm Brcmsbciag 2 eine fur die Endinontagc dcr Teilhclag- 
schcibenbremse gunslige, vormonticrte Baugruppc ausbil- 
dcn. Dazu sind die seil lichen Ansalze 8 dcs Brenisbclages 2 
im wesentlichcn L-l'onnig gcstallei und lassen sich demzu- 
folge inncrhalb des Brenishaiters 1 muhelos radial niontie- 
rcn bzw. demoniiercn. 

|(K)25I Jedes Gleitiederelenienl 10 isi vorzugsweisc je- 
weils aus eincm Fedcrblech gceignctcr Oberfiachenbeschaf- 
Icnhcil gefcrligt und inncrhalb dcr Hihmngsnm 9 des Trii- 
gcramies 6 radial vcrlicrsichcr befesligl.Dazu isi die Koniur 
dcs Gleilfedcrclcnientes 10 dcr Querschnillsform dcr Fuh- 
rungsnui 9 nachenipfunden. Das Gleiifederelemcni 10 isi 
somii fornischiussig in dcr Fuhrungsnut 9 lixierl. 
10026] Wahrend der Moniagc des Brenisbclages 2 in ra- 
dialer Richlung 14 wird der sciUichc Ansatz 8 in das in dcr 
Fuhrungsnui 9 angeordnele Gleiifederelemcni 10 einge- 
schoben. Dabci wird ein crsicr Abschnill des Glcitfcdcrcle- 
mcnies 10, dcr als in Unifangsrichlung 16 nachgiebigcr Fe- 
dcrann 11 ausgebildci isi. vom seillichen Ansal/ 8 in Uni- 
fangsrichlung 16 ausgclenki. Dcr Fedcrann 11 glcilel mil 
scinem hakenlorniigcn lindabschnill 17 untcr Fcdervor- 
spannung am seillichen Ansatz 8 endang bis dcr hakenfor- 
migc lindabschnill 17 in Einbauposilion dcs Brenisbclages 
den seillichen Ansaiz 8 vollslandig umgrcift. Dabci Iiegi dcr 
hakenlormigc lindabschnill 17 unlcr Ausbildune eines ra- 
dialen Anschlages 18 an der radial auBcnlicgcndc n Kanic 19 



des seillichen Ansai/.es 8 an (siehe Fig. 2c). Miliels eines 
zwcilen gcwolbicn Abschniiles 20 wird dcr sciiliehc Ansaiz 
X in Finnaulage dcs Brenisbclages 2 radial nach auGcn ge- 
gen den radialcn Anschlag 18 am Federarm II gedriickl. 
5 Wahrend dcr Brenisbclagnioniagc wird der gewdlhte zweile 
Abschnill 20 dcs Gleiifederelemenies 10 verlorml und bii- 
dei so die radialc Fcdcrvorspannung auf den Brcmsbciag 2 
aus. Fine radialc Aullagc dcs Brenisbclages 2 unmitlelbar 
auf deni Brcnishalicr 1 wird somii verniieden. Gleichzcilig 
io wird dcr gcsanilc Brcmsbciag 2 klappcrirci im Brcnishalicr 
1 aufgenommen. 

10027] Durch cincn wcilcren Anlageabschnitl 21 am Fe- 
derarm 11 wird dcr Brcmsbciag 2 in Unifangsrichlung 16 
mil einer Fcderkrafl bcaufschlagi. Dadurch wird dcr Brcms- 
15 belag 2 in Unifangsrichlung an cinen Gleilabschniti 22 des 
Gleitfederelenienles lOangcprcBi. Ubcr die siandigc Anlagc 
des Brenisbclages 2 mil seineni seillichen Ansaiz 8 am 
(ilcilabschnill 22 isi dcr Brcmsbciag 2 schr leichlgangig in- 
ncrhalb dcs Brcmshallcrs verschiebbar. Gleichzcilig wird 
20 dcr Brcmsbciag 2 durch die Wirkung des Gleiircdcrelcmcn- 
les 10 sowohl in radialer Richlung 14 als auch in Unifangs- 
richlung 16 gegenuber dem Brcnishalicr 1 verspanni. Fin 
unerwiinschics Klappern des Brenisbclages 2 im Brcnishal- 
icr I wahrend dcs Brenisenbctriebcs wird somil verhindert. 
25 [0028) Den Fig. 5 und 6 sind alternative Ausluhrungcn ei- 
nes im Brcnishalicr 1 fornischiussig bcfesligien Glcitfeder- 
elemcnies 10', 10" zu enlnchincn, die cine gcringlugig abgc- 
wandelte Geslallung dcs radialcn Anschlags 18', 18" auf- 
weisen. Bei beiden Ausfuhrungcn erfolgl die radialc Vcrra- 
•*o slung des Brenisbclages 2 am Brcnishalicr 1 ubcr den in 
Unifangsrichlung 16 nachgicbigen Federarm 15 dcs Glciifc- 
derelenienics 10' bzw. 10". Entsprechcnd dcr Ausfuhrung 
nach Fig. 3, 4 isi am Federarm 15 ein hakeiiformiger lindab- 
schnill 17' ausgebildci an den cine radialc Anschlagflache 
18* fur den seillichen Ansaiz 8 des Brenisbclages 2 angc- 
fomil isi. Die radiale Anschlagflache 18' weisl im Untcr- 
schied zur Ausfuhrung nach Fig. 4 cine vcrgroficrtc Aufla- 
gezone an dcr radial auBenlicgcndcn Kanlc 20 auf, wodurch 
sich die axial freic Verschiebbarkcit des Brenisbclages 2 im 
4«) Brcnishalicr 1 verbesscn. Ansonslen bleibi die Gcsanilfunk- 
lion dcs Glcilfedcrclcnicnlcs 10' geniaB dem bercils Cjesag- 
ten unvcranderi erhalicn. 

(0029) GcmaB Fig. 6 wird der sciiliehc Ansaiz 8 des 
Brenisbclages 2 ubcr eine radialc Anschlagllachc 18" des 
45 Federarmcs 15 radial am Brcnishalicr 1 verrastci. Dabci isi 
die radiale Anschlagflache 18" an eincm cinfach abgewin- 
kclien lindabschnill 23 des Federanncs ausgebildci. Der ab- 
gcwinkclie Bndabschnitt 23 grcifl seinersciis in eine Aus- 
nehmung 24 an der Slirnflache 25 dcs seillichen Ansalz.es 8 
50 in Unifangsrichlung hincin. Dadurch kann vorlcilhafi die 
Baulangc des Federannes 15 rcduzicri wcrden. Die Ausneh- 
mung 24 kann dabci als cinfachcr Absatz. als Kerbe oder als 
verglcichbar gcslalicter Anschlag ausgebildci scin. Durch 
die radiale Anschlagflache 18" am abgcwinkellcn Hndab- 
55 schnili 23 wird fur die Glciteigenschaften positive llachigc 
Anlagczone zum Brcmsbciag 2 geschaffen. Gleichzcilig ubi 
dcr abgcwinkclle lindabschnill 23 am Fedcrann 15 cine 
Kraftkomponcnie i IJnifangsrichtung 16 auf den Brcmsbc- 
iag 2 aus. Der Brcmsbciag 2 wird somil klappcrirci in An- 
60 lagc am Gleilabschniti 22 gchallen. 

|0030| l ; ur beide Ausfuhrung gcmaB Fig. 5, 6 wird der 
Brcmsbciag 2 ubcr cinen zwcilen, gcwolbicn Fedcrabschnilt 
20 radial mil einer Fcderkrafl bcaufschlagi und somil gcgen 
die cnisprcchcndc Anschlagflache 18', 18'' am Fedcrann 15 
65 gedriickl. Auch hicr wird cine dirckle radialc Aullagc dcs 
Brenisbclages 2 auf dem Bremshaller 1 unierbunden. 
10031 ] Die Fig. 7 9 zeigen cine wcitere. vortcilhaflc Aus- 
fuhrungsform eines einieiligen aus eincm Biechzuschnill 
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gefcriigien Gleiifedcrclemenies 31. das der axial verschieb- 
barcn Aulnahinc zweier Bremsbeliigc 32. 33 clicni. Das 
Gieilfederelemeni 31 isi analog Liber /.wci Befesligungsab- 
schniilc 36 formschlussig in der Fiihrungsnul 9 des Triigcr- 
amies 6 lixieri. wobci die Befesiigungsabschniue 36 an die 
Quersehniilsforni der Fuhrungsnul 9 angcpaBi sind unci 
gleichzeiiig der Aufnahme der seillichen Ansiii/.e 37, 38 der 
Bremsbeliigc 32, 33 dienen. hrgiinzend kann der Halt des 
Gieiifederelemenies 31 ini Brenishaher 1 nochdadurch ver- 
bcsscri wercicn, daB nichi gczciglc Bel'csligungslaschen an 
das Gieilfederelemeni 31 angefonnl sind, die den Tragerarm 
6 in bekannlcr Art und Weise umgreifen. Fntsprechend der 
Darslellung nach Fig. 3 isl ein einieiliges Gleilfederelenicni 
31 gczeigl, bci dcin zwei Befesiigungsabschniue 36 uber ei- 
nen Verbindungsabschniu 39 aneinander gekoppeli sind 
Selbslvcrslandlich isi es cbenso moglich voneinandcr ge- 
trennie Gleiifedcrclcmenie y.u verwenden, die iiher keinen 
Verbindungsabschniu 39 verfiigen und jewcils der Auf- 
nahme eines Brenisbelages dienen. Zur radialen Verraslung 
y.umindesi cincs Brenisbelages 32 iniilels des Gleilfedcrele- 
menies 31 sind ani Gleitfederelemcni 31 durch Blechunilor- 
mung ausgeslelhe Fedcrlaschen 34, 35 vorgeschen. Bine er- 
sle ausgesiellie Fcdcrlasche 34 rasiei in Kinbaulage des 
Brenisbelages 32 in eine zugehorige Ausnehmung 40 ini 
seillichen Ansalz 38 ein uni den Brenisbelag 32 radial ini 25 
Brenishaher 1 y.u hxieren. Das freie Hnde 41 der ersien Fe- 
derlasche 34 bildcl dabei den radialen Anschlag fur den 
Brenisbelag 32. Tlicrbci kann die Ausnehmung 40 als An- 
salz, Kerbe oder vergleichbar gceigncicr Anschlag ausgcbil- 
dci sein. Uber eine zweile ausgeslelhe Fcdcrlasche 35 wird 
der Brenisbelag 32 radial gegenuber der ersien Fcdcrlasche 
34 vcrspannl. Der Brenisbelag 32 wird soniit radial klappcr- 
frei i 1 1 1 Breiushaller 1 fixierl ohne aut dieseni radial auf/.u lie- 
gen. Gleichzeiiig wird uber die ersic Federlasche 34 eine Fe- 
derkrallkoniponenle in Unifangsrichlung auf den Brenisbe- 
lag 32 aufgebrachl. wodurch dieser in slandiger Anlage mil 
eine in Gleiiabschnili des Gieiifederelemenies 31 ge hall en 
wird(siehe Fig. 8). Die Verwendung von Gleitfedcreienien- 
len 31 gemaB Fig. 7 mil ausgcslelllen Fedcrlaschcn 34. 35 
emioglichi den Einsaiz einheillicher Glcilfcdcrelemcnie 31 
ohne noiwendigerweise die Brenisbelagc auf beiden Brenis- 
scheibenseilen unbedingi radial uber das Gleilfederelenicni 
31 verrasien y.u niussen. Durch gceignelc Geslaltung des 
seillichen Ansalzes 37 entsprechend Fig. 9 isi es denkbar le- 
diglich die Brenisbelagc 2 auf der einen Seite der Brems- 
schcibe mitlclsdcr Gtcitfederelenienle 31 am Brenishaher 1 
radial y.u verrasien. Der Brenisbelag 33 der anderen Brems- 
scheibcnseiic kann bei radialer Moniierbarkeii beispiels- 
weise ini Schwimmsaltel radial gesichen sein. Jedoch wird 
durch die zweile Federlasche 35 auch ein solchcr nichi ra- 50 
dial verrasleicr Brenisbelag 33 (sichc Fig. 9) radial gegen- 
uber deni Brenishaher vcrspannl, so daB cr diesen ini nor- 
malen Bremscnbcirieb nichi beruhn. Die ersle Federlasche 
34 geral fur einen Brenisbelag 33 nach Fig. 9 nichi in An- 
lage mil deni seillichen Ansalz 37 und isl soniil wirkungs- 55 
los. 
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mil y.umindesi einem Gieilfederelemeni (10, 10", 10", 
31). clas y.wischen Breiushaller (1 ) und Brenisbelag (2, 
3, 32, 33) angeordnei isl und millels dessen wenigsiens 
ein Brenisbelag (2, 32) radial ini Breiushaller (1 ) verra- 
slel isl, dadurch gekennzeiclinct. daB das GleiUeder- 
elemeni (10, 10*, 10". 31) unabhangig voni Brenisbelag 
(2. 3, 32. 33) in einer Ausnehmung (9) des Bremshal- 
lers (1) radial verliersicher belesligl isl. 

2. Teilbelagscheibenbrenise nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzcichnei. daB das Gieilfederelemeni (10, 10', 
10", 31) einen zugchdrigen, sich in die Ausnehmung 
(9) des Brcmshahers (1) erstreckenden seillichen An- 
sai/. (7, 8, 37, 38) des Brenisbelages (2. 32) umgreifl, 
uni mil zumindcsl eineni ersien Abschnitl (11. 15, 17, 
23, 34) einen radialen Anschlag (18. 18'. 18", 41) fur 
den Brenisbelag (2, 32) auszubilden. 

3. Teilbelagscheibenbrenise nach Anspruch 2, dadurch 
gckcnn/.eichncl, daB der ersle Abschniil (11, 15, 34) 
des Gleitfederclcmcnles (10. 10', 10") als in Unilangs- 
richlung (16) der Bremsschcibe nachgiebigcr Federann 
(11, 15, 34) ausgebildcl isl. der wahrend der radialen 
Brenisbelaginoniage am Brenisbelag (2) verraslbar isl. 

4. Teilbelagscheibenbrenise nach Anspruch 3. dadurch 
gckcnnzcichnct, daB der Federann als eine aus deni 
Gleiilederelenieni (31) durch einen Uinfomivorgang 
ausgeslelhe ersle Fcdcrlasche (34) ausgebildcl isl. 

5. Teilbelagscheibenbrenise nach eineni der Ansprii- 
che 2 -4. dadurch gekennzcichnei, daB y.umindesi ein 
zwciicr Abschniil (20, 35) des Gleitfedcrelcmentes (10, 
10', 10", 31) den Brenisbelag (2, 32) im monlierien Zu- 
sland radial mil deni ersien Abschniil (11, 15. 17. 23. 
34) vcrspannl. 

6. Teilbelagscheibenbrenise nach Anspruch 5, dadurch 
gekenny.eichnel, daB der zweile Abschniil als eine aus 
deni Gleilfederelenicni (31) durch einen Uinfomivor- 
gang ausgeslelhe zweile Fcdcrlasche (34) ausgebildcl 
isl. 

7. Teilbelagscheibenbrenise nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzcichnei, daB das 
Gleiilederelenieni (10, 10\ 10", 31) aus einem Blech- 
zuschniti geformi ist. 

8. Teilbelagscheibenbrenise nach eineni der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzcichncl. daR die 
beiderseils der Bremsschcibe angeordnelen Brenisbe- 
lagc (2, 3, 32, 33) untcrschicdlich ausgebildcl sind und 
nur einer der Brenisbelagc (2, 32) niiliels des Gieiife- 
derelemenies (10, 10', 10", 31) radial ini Brenishaher 
(1) vcrrasiet isl. 



Tlierz.u 5 Sciie(n) Zeichnungen 



Paicni anspruche 



1. Teilbelagscheibenbrenise , insbesonderc fur ein 60 
Krafifahr/.eug mil einem an einem fahrzcugfesien 
Breiushaller (1) verschiebbar gclagcricn Schwimnisal- 
iel, der cine Bremsschcibe sowie beiderseils der 
Bremsschcibe angeordnele Brenisbelagc (2, 3, 32, 33) 
umgreifl, mil axial verschiebbar ini Brcmshalicr (1) ge- f>> 
t uhnen Bremsbelagen (2, 3, 32. 33), von denen zumin- 
dcsl ein Brenisbelag (2. 32) bczogen auf die Brcms- 
scheibenachsc radial ini Brenishaher (1) monlierbar isl. 
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